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Cuando, en el mc -
primer hombre y la prrrnera er, Dios
les dijo ... 3z /‘.—'C”L aos V. muitpIcaos’y
r1ericrlief /r/*' /erra v sometedla y dominad
SOlC /J. .,Ueces del mar y sobre todos /05
r/f//[[fjf;% qgue se mueven en la tierra...
- ratifieg ESUEVoluntad: Suprema de gue eI
E”T'flﬂrambre flera: el centro del universo, su
Filarze puesta al servicio de la razon y. su
RtEgencia en aras del progreso.
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Desde la; épocal del “DW@@F
delirio Orinocoprealizado p obal Colon

1498), v conocido el relate) de
2 EIfNUeVerMUndo, fle" Creciente e
interes de las
cortes europeas
por conocer Y
ey obtener las ri-

N Juezas due la
imaginacion de
i DY - - - esos tiempos
D estimulaba en

las mentes ava-

riciosas de esos

Mar Caribe
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gobernantes.
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DGR de Ordaz . com
ez Corte "Ia conqwsta de_
PEXICO, TUE DriMer” explorador
ur)rmo ‘del rio Orinoco (1531-32)
2ol W irtiendose en el primer

&l ropeo (con registro historico) en

--remontar el rio Orinoco (23 de
junio de 1531), llegando hasta la
confluencia con el rio Meta.

e




“como la via ideal de penetracion, para

incrementar el comercio en la region.
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S/Enezuela se ha estado  hable
irsisies dafdesm.mas de t écadas, de
I2 Jrnr)orcgm(“m JUEMERENEIRRRElNpaIsHElRdEsarolion s
WEINEJE r-_v.lal Orineco-Apure, muchos han sido los
PIEESE __--féstudios gue se han realizado para
fJ\/cl_n-"' ‘€n esta materia, sin embargo, todos han
_callédo en la incomprension de las cupulas
*._.f__'__f[ rigentes de los Ultimos tiempos, intentos como la
- Corporacion para el Desarrollo del Sur (CODESUR)
0 el Proyecto PROA y otros, han naufragado en la
abulia y la apatia de la burocracia estatal.




IOSHMBLIVES! Y lazones que desde siempre se han pUlado
palialfieliazar o dar al.traste con,tantes I:mgn@gm%{fom
dENTilyAdiversa indole'y Varianidesde razones tan importantes
SOIGNIES eoolltlcas hasta razones) tan futiles como los
EIESESE ENPE I aIEST PRIFSUPUESLO) SN AISCUSION Y al TSTS"‘
ORSOIINGL; |Etor de estal presentacion, sm embargo, debemos
pEnciona gue ha habido una causa, que se ha
NDSLC Jr 9 a traves del tiempo como un denominador
rumu lacual no es otra, que la magnitud de las cantidades
cla rele IF505 econdmicos necesarios para acometer tan
el &lf) enda empresa, aunada a las expectativas del retorno de
05" Ccapitales invertidos, en un tiempo razonablemente
_ace_pj:able, por parte de los posibles financistas de los
diferentes proyectos de integracion fisica. Mencion especial
debe hacerse sobre |la materia relacionada con el impacto
ambiental negativo que los proyectos de integracion fisica
pudieran generar sobre los delicados ecosistemas que
coexisten hacia el interior del sub-continente suramericano.
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fEemos quer ahora, con los
PElEEIEINCLICOS GUELSE EStankg a
sonbiental, dende . Venezuela, impulsada. por:
10" BOIIVAridno, EMErge
cofl g ?"‘hovado liderazgo regional, que
I)ror)u Jja ‘|al integracion latinoamericana,

2| Procageiayelieio))

por lo que imbuidos de
ese espiritu, presentamos:
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OCH
roracion Soc:laLara los Pueblos Surafiae

A través de la Red Fluvial Suramericana

Con Tecnologia Naval del Siglo XXI
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EINIIIIIGIPall escollo para | elfdesarroller integral y armonico
WERUIIERSeCIEdad M regicnRersubeentinente; radicaren su =
Gl J)‘J“Jﬁ 0 no, de ofrecer a sus habltantes, un
Jusam* ‘eficiente de transportacion para personas y

__..

11 —Jrr** icias. Lamentablemente en nuestro pais y en los

L

'm hermanos de Suramerica, esto ni ha sido, ni es asi.

Las diversas causas que nos han llevado a esta situacion
de debilidad, de no competitividad y de fragilidad
estratégica, ante otras regiones del mundo, ha acaecido
por diferentes razones y factores, que para el caso de este
trabajo, no es detalle puntual a analizar en el mismo.




AUGUEsSIabria gue renﬁﬁ‘ Jgo My |mportante Va gue como
GONSEEUEnGia. depesapindolencia, o) /apsus de. no) atender nuestia
treriggdgeiele) integral: el'90% de nuestra poblacion vive hacinada
ar) el ;Costera Continental, y el 10% restante se encuentra

cliltiicle) ;;I'J'ticamente por el Centro del Sub-continente.
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§Prc ;\"'5 ‘fés de Interconexion Fluvial Suramericana, se han hecho ya
*: ""s pero la gran mayoria no con el objeto de integrar, sino con
eJ ebJeto de extraer; buscando la factibilidad barata y segura de
- transportar nuestras materias primas, primero a traves de nuestros
rios y luego a los grandes centros de produccion industrial
extranjeros en ultramar, dejando a nuestros paises solo migajas de
la rigueza que generan las materias primas que extraen de nuestra

tierra.
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ESUERproyecto. prel:_gn_pnlazar a los pueblos
Duramerjccj o5 e traves de™ g interconexion de las "
fICzIS |drograf|cas de los rios Orinoco, Amazonas Y
2] Hlace a traves de la navegacion fluvial, con
-C|ones ultra rapidas, construidas en
vela, con los adelantos que nos brinda Ia
«t?c cnologla naval alemana del siglo XXI, en estrecha
* mteracaon con los medios de transporte existentes,
tanto terrestres como aéreos, en una verdadera y
coherente red de transporte multimodal, para la
movilizacion de personas y mercancias.

e
——



Pl 4

encuentra perfectamente enma cado
dentro “[ineas Generales del
lem rL Desarrollo Economico y Social

~ Nacién 2001-2007"
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SIENCE gue el pr|nC|pa1%EDﬂ.o para el desarrollo integral vy
- m

edad, region; 0. subcontinente, radica en la

SNONIEENEE UNGL SOC
(*apaf]rlar-"- Mo, que tienen los paises, para ofrecer a sus
gelslicii e - un sistema eficiente de transportacion para
persgn,,l_._-- mercancfas, y siendo que hasta este momento, no
flz) _ﬁ‘ﬁﬁbsible iInstrumentarlo por diversos motivos, entre los
~— | que odemos mencionar la carencia de un aceptable transporte
= Ifllvial, que nos permita utilizar las tremendas vias de

= comunicacion con las que nos ha dotado la naturaleza (rios), a
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Un precio gue sea accesible a la poblacion y que haga que dicho
transporte sea economicamente viable, entonces podemos
razonablemente afirmar, que el primer paso que debemos dar
las naciones suramericanas, es desarrollar el transporte fluvial.




suerio lelfefzlEglee acarjgado 90K muchas, generaciones de
r)nganJJ \/JJJQnr' as (Oaas las nacione 'c‘Cf'“ plelfe) clu]s
BLaReINmomento no ha pasado de la retorica politica, de
ro, Io\ ‘avances en la ansiada integracion han sido
IEN ~1m|dos L.0s factores que inciden negativamente
S _Ianes de desarrollo que se han delineado para
=== ;~ aif en' la integracion fisica y social de los pueblos que
-;_'-; 1fan este continente, son de la mas diversa indole y van
= desde larausencia de una vialidad confiable, pasando por el
“|'desinterés de los grandes capitales requeridos para
acometer tan inmensa empresa, pasando por la oposicion
politica de sectores ambientalistas que temen Ia
degradacion del ultimo pulmén vegetal del planeta, hasta
las trabas de origen étnico y cultural.

N

- ANcLintea) aC|on fisica del Continente '
o red~L transpor.t@;gomumc > ha sido un
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/ANeon el advenimiento de Ia GIoprtW

IEEES enmarcar nuestﬁa:.realldad INMediata™como parte de
inassociedad  planetaria, mas alla; de fronteras, barreras
IR BNEs) aIferencias etnicas) credos! religioses,  ideologias™
oolftlez)s :\ condiciones socio-economicas o culturales; surge este
Proyeee GlorPropuesta, como consecuencia de la internacionaliza-
clog) ,,[c ' VEz mas acentuada de los procesos economicos, los
Pom:l os sociales y los fendmenos politico-culturales. En el caso
= _rﬁ ' [lamados “Paises del Tercer Mundo”, pareciera que se
, Henta el desarrollo social de los pueblos, principalmente los
= menos avanzados, hacia la supresion de las diferencias que nos

dan nuestra identidad y la eliminacién de toda conciencia de

soberania nacional, con una finalidad todavia confusa y que no
acabamos de comprender cabalmente, pero que evidentemente
apunta a un control hegemonico del mundo por parte de las
superpotencias actuales.
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INSUiE hicios, el con@d

e globalizacion se ha venido

NulliZelE o™ pPal ARIFOST CamBIoS  en 1as economias

feeiPnales, cadal vez mas integradas en sistemas sociales

"ffinterdependientes sujetas a los efectos de la

_,_

d de los mercados, las fluctuaciones monetarias y los

-r"-'-'_-

mewmlentos especulativos de capital. Los ambitos de la

|

o
___'___
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realldad en los que mejor se refleja la globalizacion son la

economia, la innovacion tecnologica y el ocio.
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—SElando, exclusivamente de W&,'pajﬁﬁ@-
WEBErR consenso  entrel los; dirigentes de cada pais

gl g ECES|dag

VEIUGCHEE0 pPinciPaIMENtEL ENL ClaNtE
JiERtENdEr logriar Una integracion fisica dell continente,
PENor 05! planes establecidos, avanzan lentamente, las
d]ﬂcukl'i se ponen de manifiesto y se levantan como

filirallas insalvables, cuando se habla del COMO HACERLO;
—'-'-:,.35: Q_Efkandes capitales requeridos para realizar importantes
= | obras de infraestructura, los desencuentros politicos
regionales, la interposiciSn de tremendos intereses
transnacionales y el temor a romper el equilibrio ecologico
que da vida al gran pulmon vegetal del planeta, afloran

como los escollos mas dificiles de superar.
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AR el tiempo pasado, los e shintentos™
rerngr para desartollar el transporte ﬂuwal gue
EHUERNMGS,  naRpialiiiadacor En. e litades
iBIGaspara conectar’ las  cuencas de NUESLIOS
pilieipales rios, en la falta de una respuesta
LEEIOIOYica adecuada para superar las trabas
ntadas tanto por las variables tecnicas, como

] ——

-‘ ‘aquellas de indole economica; la escasa
eloudad gue desarrollan los equipos flotantes que
SON susceptlbles de ser utilizados para el transito
por nuestros rios, en contraposicion a las grandes
distancias que deben recorrer, nos han mantenido
alejados del ansiado desarrollo economico.




Igserealidades, due hasta. €l moMbﬁgqr

EelizeEion de la interconexion fluyial suramericana yv' a traves de
allz), &l desarrollo, humano) de; nuestros pueblos, estan
samibleneo) aceleradamente, Ias herramientas tecnologicas para
SUPE!CN: édificultades geograficas, ya existen y se encuentran a
ERdiEposicion, dentro de estas herramientas, el uso de las
errurmﬁ iones de alta velocidad propuestas en este Proyecto,
r)or primera vez hace que la estructuracion de redes de
= ﬂsporte fluvial, sea  economicamente factible vy

a-mblentalmente amigable, acercando tremendamente Ia
posibilidad de realizacion de la ansiada integracion sobre la base
del “desarrollo sustentable”, que privilegie el desarrollo
| humano y la proteccion ambiental, por encima de la prosecucion
del lucro como paradigma que plantea la teoria neo-liberal
propugnada por las grandes potencias occidentales.

«
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ENfiemento, politico mundial, por Io§@m$queie"
=y - . -.l—- i O -
S5ielNPROdUCiENdo, creemoesrgue: es el mejor de: la historia,

I ERicHiepSoloNaliaRalidaciemyAdeciSIon parar acomeELer

agiz) _a'stica empresa, en base a una programacion
'F)Jan]'ﬂcaéi: para desarrollar el transporte aéreo, terrestre y
'rJlJme e desarrollo urbano en centros poblados fronterizos
garantlcen a sus pobladores la proteccion especial del
atlo en materia de educacion (estudios basicos,
- avanzados e investigacion aplicada), salud publica
(preventiva y curativa) y seguridad (personas y bienes);
desarrollo agricola y pecuario; desarrollo industrial, minero
y forestal; desarrollo comercial y desarrollo turistico.
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A mayor impulso dado hasta _ahora a  la-
integracion fisica suramericana, lo constituyo la historica

“1°“de septiembre del
, los mandatarios de 12 paises
acordaron impulsar Ia integracién y

Su_ramerlcana (IIRSA), basada inicialmente en un plan
| de accion a diez (10) anos, cuya coordinacion
operacional fue encomendada al Banco Interamericano
de Desarrollo (BID), la Corporacion Andina de Fomento
(CAF) y al Fondo Financiero para el desarrollo de Ia
Cuenca del Plata (FONPLATA).




Paraiadentrarnos con mas comprensione
"

OPNEs la problematicar gue: nos: compete,

JEMOS: dnalizal” Ciertas ciffas Yy tambien
Jf el clertas comparaciones.

. = -

caso de Ilas comparaciones,
111zaremos datos de los Estados Unidos,
como potencia mundial y a nuestros vecinos
Brasil, como el pais mas industrializado de
esta parte del continente americano.
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ENNESIEICaso), Nos refierimoes allindice de tonelaje gue puede
el I15[90F: -c Por Una unidad de energia motriz, la cual
rJ‘ L HP (Horse Power).

. =

-—

cL DS EcomeEnciales (camiones, gandolas, etc.): 0,15 ai 0,25 toneladas:

R IR AN AT e e v s e esmeeem e emrennetnensensensenmens : 0,55 a 0,125 toneladas.

' (fomo bien podemos observar, los sistemas hidroviarios
son los mas eficientes y mas rentables; también son
los que menor contaminacion ambiental generan en
comparacion con los otros sistemas de transportacion.



_)I‘J

8096

—_ :
=zl 111UOUO

| 25
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== ;,,.-.T yes de estos porcentajes de utilizacion, que a la vez

_—-F"" e __,._.-

e

_-f reﬂe]an costos que afectan la rentabilidad del medio de
| transporte, podemos notar facilmente quien tiene Ia
desventaja. No se incluye otro pais suramericano, pues las

diferencias serian aun mas notorias.



MAH CARIBE

S A picados. ya, donde _ . .
Lestalnb5Npodemos . pensar B8 we | OCEANO B
entences.  en NUESTRO'f pllg
AF; JMONIO MAS GRANDE; "
S5 Surelrlerics]
cedpral del  Sistema Fluvial
dENTIEyoed menS|on V' riqueza
cle ,_,Jus dell  mundo,

-"‘

Fonrom 300 por Cinco cuencas
rlielfeje gra |cas principales,
("DEJ’ ¢ -~0n

-
_l

l -uEﬁca dellrfo Amazonas. OCEANO
= PACIFICO
Cuenca del rio Plata. |
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Cuenca del rio Orinoco.
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Cuenca del rio San Francisco (Brasil).

Cuenca de los rios Magdalena vy LAS PRINCIPALES CUENCA

HIDROGRAFICAS DE

Cauca (COIOmbIa) SUR-AMERICA
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_ gficas gue cubren el 60% del territorio suram y!ﬁie
petiendo de ellas, se pue?e; armar unvlinitae mero de S

—

Hovigles e INTERMODALES, podrian; comprender’ por ejemplo:

(G5 sistemas de transportacion por: rios, lagos, carreteras,
fieocartiles y puertos, tanto fluviales como lacustre y maritimos en
OS5 A0S Atlantico y Pacifico.

: F zorredores Intermodales, que crecen nuestra Suramérica por

e —

| = Jos planos horizontales (E-W); hemos calculado 10 o 12

| :ffféénicamente posibles y economicamente rentables.

e  Orinoco — Meta — Pacifico: con 1.893 kilometros de via fluvial y 838 por via
terrestre, hasta el puerto de Buenaventura en el pacifico (Colombia).

e Amazonas — Putumayo — Pacifico: con 8.000 kilometros de via fluvial y
longitud (km.) por determinar segun el trazado de la via (carretera), hasta
Buenaventura (Pac./Col) Nota: es posible una variable para arribar también
a Iquitos (Peru).




3-Aigsipterconexiones principales de los rios y cu MOz

2)RORINOCO — Atabap‘%—Negro — Amazonas a traves de
aste. proyecto, se; acortana. la. extension, de la ruta, en
) 20" kilometros, de la ruta actual: Orinoco-
|qU|are Y seria el primer paso efectivo, para poder
rconectar de manera real y contundente las tres
encas mas importantes de nuestro subcontinente.

= -

_Z_OI’II’\OCO — Amazonas - La Plata: con el paso anterior
- concluido, navegariamos por el Amazonas, hacia el rio
Madeira (Bra.), entre el rio Alegre y el rio Aguapié (Bra.)
habria que construir un canal, utilizando en parte la
laguna de Rebeca y unos pantanos cercanos; realizada
esta obra, el rio Aguapié quedaria enlazado con el rio
Paraguay con via franca al Parana y La Plata y de nuevo
al Atlantico.




otal aproximado de kilometros a recorreﬂﬂr-c_%—
flle e o L -

——

Rio Orinoco:  11.000 Km.

o Arpleizorlzlss 22,000 €

Rio Plata: 3.000 Km.
Jjotal: 36.000 Km.

=5
- 1:"

E .._..

NOIA Con Una embarcacion convencional fluvial y con un
H_*,_ ,--Iado de 1,2 metros, se puede navegar durante 8 meses del
;;;a_no el. 90% de esta super ruta. Con las embarcaciones
= | ultra-rapidas propuestas, SE NAVEGARIA TODO EL
- ANO. Se ha obviado citar algunos obstaculos naturales que

. presenta esta hidrovia, como por ejemplo: raudales, rapidos,
desniveles en su geografia y bajos caudales en el verano;

por considerarlos INTRACENDENTES, para la ingenieria

moderna y para la magnitud y la utilidad del proyecto.
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[aelecion: ESPACIO-TIEM
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sisEnpNIaval tradicional, lasivelocidade

~ Tipoide Bugue

.

que con

O mayor para I la factibilidad de la Red Fluvi
0 de la participacion real del ele

_—

1ano, radica en

lasi embarcaciones de

Promedio aproximadas son:

Velocidad' promedio

corriente a favor

Velocidad promedio
contral corriente

Nudos

Km./h

Nudos

Km./h

" Empujador ¢/ gabarras vacias

10

1454

-“'E*r-npujador ¢/ gabarras cargadas

—_— e
| =

".-.._ -

—— “Bugue mediano autopropulsado, vacio

~ Bugue mediano autopropulsado, cargado

\

Lancha pasajeros (20 pers.)

Ferry pasajeros (200 pers. y vehiculos)

| Lancha Ultra-Rapida TAF (12 pers.)

Ferry alta velocidad: TAF-VII (135 pers.)




E0Mo se ebserva eﬁ'ﬂ"cﬁgdro

onicriomulawelocidadiderdesplazas
fiento de las embarcaciones
cof) encmnales no es atractiva,
-M" “mucho menos rentable,

—-—
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il para las distancias que hay que
| recorrer en la interconexion fluvial
suramericana.




Avestial altura del juego, cabe pre
- Y come:lo harem
ANEUEIEgue con las, otrast artes . ciencias, lal tecnologia de las
eOISIIUIECIONES NEVAIES tambIEnnarevolt 200, EMDAFCACIONES
JlIE" carecen dell tradicional timon de mando, las que vuelan
BBbIe a5 aguas, etc. Analizando estos avances, encontramos los

”rJJ’J’JfJFJO\ Ferrys de Alta velocidad en sus diversas versiones,
IIESENT aremos a ustedes solo los mas usuales:

_.dl-
—

=L -

e ._,___' : Velocidad
= Tipo de Buque
= == Nudos Km/hora
= — Catamaran semi sumergible 35 65
Catamaran con suspension por aire 40 74
Hidroéfilo suspension por impulso agua 50 93
ACC Hovercraft con suspension por aire 60 111

WIG Boot/TAF sustentacion aerodinamica 140 259




DE ALTA VELOCIDAD EN USO'Y EN @DW%

-~
n pueden observar |as dos uItlmas VErsiones son

NaGdas Dara nuestr-or: GV°"6 AMDaS aVanzal

SUS[IEN dxe por el aire, lo cual las hace muy versatiles en
Sl EFM& ar pues al igual que vuelan sobre aguas,
telnnlel] 2n pueden lograrlo, sobre pantanos, arena,
pé‘rﬁmes heladas y con minimo o ningun calado.
*“"AFaemas no requieren de instalaciones costosas o
complicadas para su atraque o su desatraque; muy
indicado para las zonas selvaticas y poco pobladas. Como
su tecnologia es completamente diferente, realizaremos

dos apartes diferentes para cada version.
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Hovercraft con suspension: por aire'“‘]m-r = ﬁiﬁ—

REIShion craft = colchon desaire. Este tipo arcacion tiene
iieNiona ovalada v alrededor: de; sui casco, cencaide suilinea de

ﬂOtEJC]éJ’J, clElda narespecievcercortnare ralden compue

SEUIMENOS, due pueden ser intercambiables. Este faldon tiene
sONIPIebjete de retener el aire de sustentacion o colchon de aire

S

jlisterdebajo del casco de la embarcacion (el fondo del navio es
ilECO, en forma de escudilla al revés y en su parte superior

i

v

- — ,
=

fdispositivos donde se inyecta aire a esta camara) el
= colchon o almohadilla de aire se forma por la sobre presion del
- | aire entre el fondo del navio y la superficie del agua o suelo. La
| propulsion se efectua por hélices accionadas por motores o
turbinas. Para frenar el vehiculo se hace girar las hélices en
sentido inverso; también se puede lograr el mismo efecto,
cambiando al angulo del atague de las palas de la hélice.

0 de
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S\ - AWIG| Boot/ TAF sustentacion por o W%
| //m J Rgreund effect = efecto,del aire que Sd) contra una
EN({PISe! 0 superficie). TAF =rtarden air foill = tanden = dos alas
e astiel sistema de alas (tandem))
O0lidFUEs Electos qUeredundarranenraos prlnC|p|os.
JLogr; mayor sustentacion en el vuelo a baja altura.
SOBLIENE Mas masa de aire (aire que pasa por debajo de las alas),
PelialdUE; con| esta mayor cantidad de aire se ejerza mayor presion
coNtria’ stiperficie donde se vuela; esta accion provoca la reaccion
T' Versa empujando el navio hacia arriba. Sumado al principio antes
s detallado, el WIG Boot/TAF se mantiene en el aire por el mismo

-'g::-
=== principio por el cual los aviones lo hacen: los dos pares de alas (un

'-e--__'
—

'erJrJJ/ PErO URo) det: de la @

—d -

——

- par de cada lado) le proveen a este tipo de vehiculo, ya por si

'solas: fuerza ascensional — fuerza de sustentacion. La propulsion
. se efectla a traves de hélices o turbinas.

NOTA: Aungue este vehiculo (hibrido) tenga en parte la apariencia de
un avion, esta clasificado internacionalmente como embarcacion/navio.
Dos paises europeos tienen la tecnologia (USA también, pero esta mas
atrasado).




ndo el._pintor y. visionariosd:" Torres™

lanzd aquella frase: “MI NORTE ES EL

Selhiora en aras de la integracion real de nuestros
~Ipleblos. Nuestro presidente Hugo Chavez Frias, a
tono con esta misidn nacional, ha concretado
nuestro ingreso pleno a MERCOSUR y ha avanzado
mucho mas alla con los Convenios Energéticos
Suramericanos a traves de la nueva PDVSA.
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i\ -~ A0 esta. integracion a través de nuestros -

tamvIEn consolidando nueﬁ@d' e posesion verdadera, dell corazon
aemnliEstra America Meridional; tan codiciada por los; imperios y tan
20anconlldk) 9URSt slggeae es |

e -

215 celiele é echadas, solo falta:

‘.-

Ur S|on politica audaz.

51¢oNII0s recursos apropiados para la fase inicial del proyecto.

El ‘cjlescubrir de nuestros pueblos y el descubrir de nuestro
subcontinente en su interior, le daran a nuestros habitantes, infinitas
misiones por cumplir, infinitas posibilidades de desarrollo y trabajo por
acceder y por sobre todo, inmensas riguezas espirituales, a traves de su
contacto con los diversos pueblos de nuestra geografia subcontinental.



jpeste proyecto se ha querido enlazar lo H‘ﬂ%(’) Conlans
beenplogial de punta, porgueses; la unica opcion pesible: para poder
onjlger:. GRANDES DISTANCIAS + TIEMPOS ASEQUIBLES +

g
=
PIEEESENNLETFAdOr, Se integre realmente.

Unoplhinea Fluvial Suramericana, de ferrys de alta velocidad, que
Snuelacen lasi  principales cuencas hidrograficas de nuestro
-;jﬁénte, seria el gran paso, el gran salto, para descubrir,

GoIBnIZar, cubrir y por ante todo, hacer acto de presencia y soberania,
= -:-g:s'()s territorios, ya condicionados, ya etiquetados, como por

i
o i |
| —

L4

il

_ej'ghiplo; “patrimonio de la humanidad” o Amazonia “Area
_ |l Internacional”; segun el libro Introduccion a la Geografia, de David
Norman; libro con el cual se esta ensehando en las escuelas
norteamericanas. En otras palabras, los expoliadores europeos y sobre
todo los norteamericanos ven a nuestra amazonia, como otros “bienes
publicos globales” sujetos a las reglas de la gestion colectiva” (por
supuesto, la de ellos!).

g
p—

SONONMIANIRICONTHOHONERNUENMNESIOSHIUEDLI 05 NaMIaserprincipalidel s



170.000 79,00
Ciudad Bolivar — Manaus — Belén do Para 19 200.000 93,00
Ciudad Bolivar — Manaus — Buenos Aires 32 600.000 279,00

utilizae: Ferry de alta velocidad tipo: G Boot / TAF — VII

Velocidad : 260 Kilometros / hora.

5: 04 v 1335 Pagajeros




= S\ela: Los trayectos que en unwc‘ﬁueﬂ'ﬁﬁ"
SIREN s totalidad cubi@fosr por- ell servicio de Ferrys por
s GioNEs natlrales @elos calces), pueden
) medlante un servicio especial de
(B ES gue cubran por tierra estos espacios 0
e JL o) —*~ ciertos trayectos de incomparable belleza
Al a podria pensarse en el uso de MONORRIELES y/o
CULARES mas faciles de instalar ya que no requieren
e"grandes movimientos de tierra para la construccion de
costosas carreteras, con lo que disminuye el impacto
ambiental en la selva amazonica y potencia una industria
[ turistica ambientalmente amigable.

Los Ferrys, trabajarian en consecuencia, por trayectos vy en relevos.




_embarcaciones con apariencia de %
aliminiornay, ustamente o) izar Ia solidez
y el poco peso que Se reguiere para poder planear sobre

adicienalmente, el pocor peso. estructural
| 0" CE" MOLOoKEs  der poca

0ls gu
. @
Ci

10SE 0)zlf= AlFOVeEecnal
lsidreielzliY ba]o consumo de combustible, asi como rendir al maximo
Ce I),JC_Jge de carga util que es capaz de transportar; también es
ag er]r'e gue el calado del bugue sea muy pequeno (aprox. 1%
ora), lo que lo libera de la necesidad de utilizar puertos




Importantes caracteristicas de estas embarca |es
Dltra=Rapidas son: - _ _ " —

djeres; pasajeros/carga; carga; taxi;
ambulancia/hospital;

VEISIONES €en su constru?%p‘a's

tiigsmoe;  ejecutivo;,  patrulla/vigilancia;

i
~\

'/

RENEOENG e capaC|dad para transporte de pasajeros: 02 /04 /06 / 08 / 12 /

B2 .é‘0/50/100/135/200/300y400

r"}FGO de capacidad para el transporte de carga: desde 1.552 kilogramos
! Stal 120 toneladas.

== _.«LE] calado en reposo o navegando a menos de 40 nudos, es
~ aproximadamente 1% de la eslora, por lo que su operacion es
-~ -independiente de las facilidades portuarias, canales de trafico regulado y

de la profundidad de las aguas en las cuales navega.

5. En modo de planeo, el casco no tiene contacto con la superficie del agua,
ni tiene partes sumergidas, se mantiene 30 centimetros por encima de la
superficie, por lo que puede perfectamente pasar sobre troncos, bancos
de arena o grava, ciénagas, pantanos o terrenos fangosos.




|mportantes caracterlstlcas de estas em ciones
tra=Rapidas so "&-

IigS i entaC|on es la estan ar 'm'fernaCIonaI para este tipo' de navios.

Unliclzicles ogoatilserziss lelg doggijii)ye \c"e'c PieseiViarnes™ T'Urpo
celrcfe] rlr‘ — Tjurbinas Marinizadas. Las marcas de estos motores y turbinas
spfial eleccion del comprador, siempre que estos cumplan con las

reglJJrch nes| internacionales en cuanto a norma de calidad y que

CONSUMan| como combustible Gasoil o Gas para una importante economia.

5 r\, na veloadad de 70 nudos, consume aproximadamente el 10% del
= combustible que requeriria una nave convencional de similares
_p_r_oporCIones.

9, Por la anterior razon, genera muy pocos gases de escape, con lo cual la
~ contaminacion por gases es practicamente nula.

10. Rango de velocidades: de 5 a 140 nudos (9 a 260 km/h).

11. Clasificacion: tanto las embarcaciones construidas bajo la tecnologia ACC
Hovercraft y WIG Boot /TAF, estan clasificadas por la Organizacion
Maritima Internacional (OMI) como: Embarcaciones a Motor Categoria “A”.




s, ‘7 saWIAS FILUVIALES EN VENEZUELA, CON FERRYS DE ALT CibD

- -
VigsHiliviales de Venew@n iegidas ?asl?n Sul totalidad por

CLH’ ea del Rio. Orinoco, la" cuall abarca 1.014.000 kllometros
,,,,,, oscubriendoncasivlantotalidadide Ja  superficiernacional, asii.
cofo telglell enl buena parte dell territorior colombiano. El ejemplo mas
Sinificabive) de esta cuencal se encuentra en el entrelazamiento de los
flos Ormw y: Meta, gue desde Oceano Atlantico, nos acercan a solo
201 J"JJOJT 05 de Bogota; formando asi un corredor INTERMODAL
EStal el Oc CEano pacifico.

\AL/. SF ﬂUVIALES

..- __,_,.l'-"l-'-'-L

1 ﬁff deI Orinoco (borde del Atlantico) - Pto. Paez (Ven): ............ 1.123 Km.
Pto. Pdez (Ven) .....cccoceevevevereennnn. - Pto. Lopez (Col): ............ 770 Km.
VIAS TERRESTRES:
Pto. Lopez (Col) ...ccvvvvvvnveerninennnenn, - Bogota (Col) .................. 201 Km.

Bogota — Ibagué — Armenia.............. - Pto. Buenaventura (Pac/Col): 637 Km.




@
LAGO DE CARACAS —==
MARACAIBO

El Ball

COLOMBIA

Armenia BOGOTA 5 S Ayacucho
vt R.Met Orocué
oy il i VENEZUELA
| Villavicencio Puerto Lépez d

. O
| Cali P N\%
Q

R. Guaviare & AN

%

2.1-7

LEYENDA

PROYECTO ORINOCO - META

Capial de pals Y VIA INTEROCEANICA

Ciudad, villa, poblado o
Via terrestre

1.893 km. Por rio + 838 km. Por carretera para un Total de: 2.731 km.




ja fluvial desdepelNBElta” del Ornoco e
e1.808 kilometros, los cuales pueden

PUEIMONIGPE, en Colombia, €
SlilesapemunaEEadesAltapVelocidad . en splopBilionas, y. 30,
IRIIEENNCIUIMOS Otros ejemplos:

....................... - Pto. Lopez (Col) = 6:25 horas.
.................... - Pto. Lopez (Col) = 5:55 horas.
........................... - Pto. Lopez (Col) = 4:30 horas

-:I:a ruf'é actual del eje fluvial Norte — Sur (Oceéano Atlantico — Delta del
.r Orinoco — Buenos Aires), forma parte en sus primeros tramos del norte
del’ sub-continente, a las Rutas Fluviales Venezolanas; asi como
también la via INTERMODAL Puerto Cabello — Buenos Aires. El
desglose de estas dos rutas nos dara una version mas detallada de su
real importancia.




— —

ita Actual / (Presa a construir):
- Boca Grande — Matanzas

Matanzas — Ciudad Bolivar
Ciudad Bolivar — Puerto Ayacucho
Puerto Ayacucho - Samariapo
Samariapo - San Fernando de Atabapo

San Fernando de Atabapo — Tama Tama

TOTAL:

L
758
66
148
320

1.730



Matanzas —Ciudad Bolivar

Ciudad Bolivar — Puerto Ayacucho

3 .
e e

Puerto Ayacucho — Samariapo

Samariapo - San Fernando de Atabapo

= ._..‘_A‘_t_él_)apo

——

San Fernando de Atabapo — Pueblo Viejo
: Atz’ii)ai)o/Guainia Pueblo Viejo — Maroa (zonas del canal)

Guainia/Negro Maroa — San Carlos de Rio negro

TOTAL:

758
66
148
140
70

60
1.680



(117 Veh)

Pto. Cabello — La Encrucijada (108Ferro)
La Encrucijada — Cabruta (422 Veh.)
Cabruta — Pto. Ayacucho. 323

= ' Continua segun Rutas a. y b. anteriores...



.

oUElGliEra que sea la Opcidn gue se tome, de las tres
e - : - - e — e

varizanles cJ RIS ANES  EXPUESLES | T ——

clastirg cog ; ? San Carlos de Rio Negro, poblacién con
4,500 n;_ _ntes Y. con acceso por los rios Casiquiare y

gjpﬂc : ni Carlos de Rio Negro tambien es la penultima

—-".._—-—_

"”e clon ‘antes de llegar al puesto de control fronterizo de

| --u__....-—

Cocw 0 Piedra Cocuy (piedra ovalada de 30 metros de

il

altura, gue sirve también de hito a las fronteras de Brasil,

Colembia y Venezuela).



T

Sao Gabriel do Cochoeira — Manaus

Manaus — Boca de Madeira 140
Boca de Madeira — Porto Velho 1.170
Guayaramerin — Boca de Guaporé FC
Boca de Guaporé —Vila Bela de Mato Grosso 1293
Caceres — Corumba 692
= i Corumba —. Porto Murtin.ho 539
= ' Porto Murtinho — Asuncion 601
Asuncion — Confluencia — Corrientes 430
Parana Corrientes — Rosario 780

Parana - Plata Rosario — Buenos Aires 420



——

i,

Q)is ﬁ‘atos de mteres

Iensyversales: _ B

el rJAJ Ormofo B OMdeBlEaventire Colombia):
| —San Lorenzo (Ecuador).

1l rJo H rav (Brasil) — Chiclayo (Peru).

Brasil) = Mollendo (Peru).

L

= rm\/ér cubre el 63% de la superficie de Brasil, abarca
B ombien el otro 37% de territorio suramericano,
=== -repartido entre: Bolivia, Colombia, Ecuador, Guyana,
— -—'-uJGuayana Francesa, Perl, Surinam y Venezuela.



UPCIONES NATURALES EN RIOS DE VENEZUELA

> ONES‘DE W .

I.--R1IO ORINQ ] s d Ma|uresr estos raudales se-

=, £ p

ayuienden ¢ r)Qr V7.5 Ki trOS respectivamente dPrOX.
60 '/Jlomacrg. con un desnivel de 30° metros lo cual nos darla un
potaniciEl) mrl pelectricorde 1.500 a 1.600 MW.
Acil| fJJfJ’J:iJT u" para salvar estos raudales, existe una carretera de 65
'/JJorrwrFe con puentes de un solo canal de circulacion, entre Puerto
=== Ayacucho v Puerto Samariapo.

’ = OT_.UCI(')N: Presa de regularizacion para elevar el nivel de las aguas
~ | artiba; con el fin de permitir la navegacion integrado a un sistema de
regularizacion, para mantener el nivel de las aguas arriba con el fin de
permitir lar navegacion.

Sistema de Esclusas adjunto, para salvar la altura del desnivel y una
Central Hidroeléctrica para generar energia, con cuya venta, se
amortizarian los costos de construccion.




———
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PCIONES NATURALE EN RIOS DE V. EJ\ F:J

(Y SUS SoL ,d.

__.——.. -,....

6 -ECION Dos pequenos afluentes, el rio Temi y el

lelchm gue desemboca en el rio Guainia a la altura del

i
— - ,—

poblado de Maroa. El Canal tendria 20 kilometros de largo

vy atravesaria el Istmo rocoso de Pimichin.



- AAspesar de haber transcurrido cientos GENCIOS UESHE
JIIERSERAWUITO conc‘i’émg.._cle lal nECesidad” de dar este
er)orcgm,: DaSO mtegragpr la tarea de lograr: Ia |ntegraC|on
fisica~de Jljrrjf [qca podemos afirmar que recie 5
SOMIENZa00) Y. auln gueda muchor camino por recorrer. Los
cleszifios rrr* filturo son de gran magnitud y el trabajo que
s aqlna es complejo y necesita de un esfuerzo
O e dor a largo plazo por parte de todos los paises
invelt crados y  sus instituciones. El presente Proyecto
*‘,;E-' i-i'c- stltuye un aporte significativo, en la direccion correcta,
=D para el logro de las metas propuestas, por tratarse de una
“lHiniciativa. de mediano costo inicial, que no requiere de
grandes obras de infraestructura, por lo que el impacto
ambiental tambien es reducido y el retorno del capital
invertido es acelerado, lo que potencia el crecimiento

vertiginoso de esta forma de transporte fluvial.

-.._..,-.—-___
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Eilncle topde; inaugurasich el 11"
f‘ongrﬁ; Bolivariarn dde...los...
PLgp]e): efectuado el 6 de diciembre
c| )H nuestro Presidente Hugo

Q ez C|I]O — “|la batalla es hoy, no

e

I e

= ara manana, no perdamos
tlempol" “EL FUTURO SE COMPRA
CON EL PRESENTE".
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