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Comercio Marítimo Mundial 
(Principales Indicadores)

1. En el 2005 la producción mundial creció 3,6% 
con respecto al año anterior. 

2. El volumen de mercancías de exportación a 
nivel mundial creció en 6,0%. 



Comercio Marítimo Mundial
(Principales Indicadores)

3. Las mercancías embarcadas registraron 
un aumento anual superior a los 7.000 
millones de toneladas.

4. El total de las actividades marítimas 
medidas en toneladas-milla ascendió a 
29.045 millones de toneladas-milla.



Desarrollo de la Flota Mundial
(Principales Indicadores)

1. La flota mercante mundial aumentó a 960 
millones de toneladas de peso muerto 
(dwt), presentando un incremento del 7,2% 
respecto del año anterior. 

2. La flota de petroleros y la de graneleros de 
carga seca crecieron un 5,4% y un 7,9% 
respectivamente. 



Desarrollo de la Flota Mundial
(Principales Indicadores)

3. La flota de buques portacontenedores
aumentó en un 13,3%, pasando de 98,1 a 
111,1 millones de toneladas de peso  
muerto (dwt). 

4. La flota de buques que transportan gas 
licuado experimentó un aumento de 7,5%, 
pasando de 22,5 a 24,2 toneladas de peso 
muerto (dwt). 



COROLARIOCOROLARIO

TRANSPORTE MARÍTIMO Y PUERTOS: TRANSPORTE MARÍTIMO Y PUERTOS: 
UN MUNDO DINÁMICOUN MUNDO DINÁMICO

1.1. Desarrollo de la industria naval.Desarrollo de la industria naval.

2.2. Aparición de consorcios y servicios conjuntos.Aparición de consorcios y servicios conjuntos.



Tamaño Buques Portacontenedores
Desarrollo por Generaciones



El “Emma Maersk”, primero de 
siete buques más que saldrán 
del astillero de Odense para el 
2008 



TRANSPORTE MARÍTIMO Y PUERTOS: TRANSPORTE MARÍTIMO Y PUERTOS: 
UN MUNDO DINÁMICOUN MUNDO DINÁMICO

3.3. Modernización de la infraestructura portuaria: Modernización de la infraestructura portuaria: 
obras de dragados, construcción de nuevos obras de dragados, construcción de nuevos 
muelles y terminales especializados. muelles y terminales especializados. 

4.4. Avances tecnológicos en los equipos de Avances tecnológicos en los equipos de 
manipulación de carga y transmisión manipulación de carga y transmisión 
electrónica de datos. electrónica de datos. 



TRANSPORTE MARÍTIMO Y PUERTOS: TRANSPORTE MARÍTIMO Y PUERTOS: 
UN MUNDO DINÁMICOUN MUNDO DINÁMICO

5. Aparición de Operadores de Terminales 
Globales (Hutchison Ports Holdings, APM 
Terminals, DP World, PSA, etc.). 

!Estos manejaron en conjunto 267,4 millones 
de TEUs en el 2005!



Importante Indicador 
El crecimiento anual del trafico portuario 
(TEUs) supera al crecimiento económico 
mundial
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El tráfico mundial de contenedores 
en los puertos viene aumentando a 
un ritmo del 12,6 % respecto del 
2004, alcanzando 336,9 millones de 
TEUs. 

En los puertos de los países en 
vías de desarrollo se manejaron 
137 millones de TEUs ó 40,7% del 
total.



NUEVAS EXIGENCIAS PARA NUEVAS EXIGENCIAS PARA 
LOS PUERTOS:LOS PUERTOS:

Adecuar su organización, infraestructura y 
sistemas para el manejo de un mayor volumen de 
carga. 

Adecuar su infraestructura para el manejo de 
buques portacontenedores de mayor 
capacidad.



¿Desarrollo Portuario en 
Venezuela?

• Ausencia de un Plan Nacional de Desarrollo Portuario
• Ausencia y falta de implantación de Planes Maestros
• Ausencia de terminales especializados para el 

manejo de contenedores
• Falta de financiamiento para acometer la 

modernización del sistema portuario nacional
• Divorcio entre el procedimiento aduanero y la 

operación portuaria
• Incertidumbre sobre reformas futuras: centralización

vs. recentralización
• Papel del sector privado



PROPUESTA NO. 1
ÁREA VII

PROPUESTA NO. 4
ÁREA VI

PROPUESTA NO. 2
ÁREAS III Y IV + RELLENO

PROPUESTA NO. 3
ÁREAS I-II-III-IV + RELLENO

PROPUESTAS DE EXPANSIÓN – TERMINAL DE CONTENEDORES
PUERTO DE PUERTO CABELLO, VENEZUELA

PROPUESTA NO. 5
ÁREA I



Conclusiones

Urge la necesidad de aprobar el Plan Nacional de Desarrollo 
Portuario, a los fines de determinar la vocación de cada uno de los 
puertos que conforman el sistema portuario nacional, y asegurar la 
puesta en marcha de los desarrollo portuarios requeridos

El desarrollo de los puertos venezolanos presenta un desfase de 20 
años o más, en relación a sus competidores en la región

Las tendencias del comercio marítimo mundial sugieren un aumento
sostenido de los volúmenes de carga, y un crecimiento en la 
capacidad de los buques portacontenedores.

Los puertos necesitan adelantar procesos de modernización, que 
garanticen la adecuación de su infraestructura y sistemas para 
atender la demanda.
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